Wojciech Jedraszewski

POZNAN GLOWNY

Wiele emocji budzita w Poznaniu budowa nowego budynku dworca kolejowego, ale nie mniejsze zainte-
resowanie mieszkadcéw miasta wywoluja projekty likwidacji czy innego przeznaczenia starego budynku.
W starej siedzibie dworca miato znajdowa¢ si¢ wedlug zalozen projektowych muzeum kolejnictwa. Okaza-
fo si¢ jednak, iz budynek ten nie spelnia wymogéw konstrukcyjnych i musi zosta¢ rozebrany. Co powstanie
w jego miejsce, jeszcze do korica nie wiadomo. Méwi si¢ o biurowcu lub hotelu. W kazdym razie za si¢
w oku poznariczykom kreci na myfdl o likwidacji tego gmachu.

Warto wigc przypomnie¢ histori¢ jego powstania, histori¢ cz¢$ciowego zburzenia w czasie wojny, od-
budowy i kilkukrotnej modernizagji, jaka przechodzit.

Rozwdj kolejnictwa rozpoczal Georg Stephenson, ktéry skonstruowal prototyp lokomotywy paro-
wej. Pierwszy pociag uruchomiono 27 wrzesnia 1825 roku w Anglii na trasie Stockton-Darlington, trasg
o dtugosci 15 kilometréw przejechal ze Srednia predkoscia 12 km/godz. Kupcey i przemystowcy jako pierw-
si zorientowali si¢ w mozliwosciach wykorzystania kolei jako §rodka transportu i to oni zainicjowali budo-
we linii kolejowych. W 1838 roku ukazata si¢ ustawa normujaca rozwdj i zasady powstawania towarzystw
budujacych kolej. Linia Wroclaw-Olawa byta pierwsza, ktora zostala uruchomiona na terenie Polski. Byto
to 22 maja 1842 roku. Podstawa do powstania Towarzystwa Kolei Zelaznej Stargardzko-Poznanskiej byta
zgoda kréla pruskiego Fryderyka Wilhelma IV wydana pismem 12 marca 1845 roku. W rok péiniej roz-
poczeto budowe linii kolejowej, by po ponad dwéch latach uruchomic ja na calym odcinku.

Pierwszy budynek dworca poznanskiego znajdowat si¢ przy obecnej ul. Zwierzynieckiej. Byta to ostat-
nia stacja Kolei Stargardzko-Poznarniskiej, na ktéra 9 sierpnia 1848 roku wjechal pierwszy pociag do Pozna-
nia. Zachowaly si¢ zapisy tego zdarzenia. Pociag ciagneta lokomotywa (parowdz) o nazwie Polonia udeko-
rowana trzema flagami - polska, pruska i niemiecka, a jego pierwszymi pasazerami kupcy i przemystowcy
z Berlina i Szczecina. Przyjechali nawiaza¢ kontakty handlowo-przemystowe w Poznaniu.

Uroczyste otwarcie dworca i linii kolejowej Poznari-Stargard nastapilo nazajutrz, wraz z pierwszym
kursem pociagu z Poznania. Wyjazd nastapit o godz. 9.44 wedtug wezesniej ustalonego rozkladu jazdy.

Na pierwszej ilustracji przedstawiono szkic dworca na aktualnym planie ulic Poznania.

Dworzec poznanski sktadal si¢ z dwéch budynkéw - dworca pasazerskiego i budynku ekspedycji to-
warowej. Budynki te wykonano w konstrukeji muru pruskiego i polaczono wiatg nad torami, posiadajaca
naswietla gérne i w $cianach bocznych.

Dworzec nie prezentowat si¢ okazale, a podyktowane to bylo zaleceniem wiadz wojskowych, ktére
nie pozwalaly na budowanie w okolicach miasta trwatych budowli. Poznan byt wtedy otoczony murami
i stanowil miasto-twierdze.

Nieco dalej pobudowano zaplecze techniczne stacji. Warsztaty z kuznia i magazynami wykonane zosta-
ty jako budynki murowane, gdyz znajdowaly si¢ w dalszej odleglosci od twierdzy i nie stanowily przeszko-
dy w mysl 6wezesnej doktryny wojennej. Urzadzono tu pézniej zajezdnie tramwajowa (ul. Gajowa).

Od konica pazdziernika 1856 roku na dworzec poznariski wjezdzaly juz pociagi relacji Wroctaw—Lesz-
no—Poznan wybudowanej przez Towarzystwo Kolei Gérnoslaskie;j.

Nastgpowal systematyczny wzrost linii kolejowych. W roku 1870 Towarzystwo Kolei Marchijsko-
Poznanskiej uruchamia lini¢ Gubin-Zbaszyn-Poznan. Dwa lata pdzniej uruchomiona zostaje linia Po-
znan-Gniezno-Inowroctaw-Bydgoszcz z pézniejszym odgalezieniem Inowroctaw-Torur, zbudowana przez
Towarzystwo Kolei Gérnoslaskiej. Zaplecze wraz z prowizorycznym dworcem dla tej linii, jak réwniez dla
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Ryc. 1. Usytuowanie Dworca Kolei Stargardzko-Poznariskiej w stosunku do wspélczesnego uktadu ulic. Szkic w oparciu o mapy
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Ryc. 2. Dworzec Kolei Stargardzko-Poznanskiej rok 1848. Reprodukcja z ,, Tygodnika Ilustrowanego”
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Ryc. 3. Rozmieszczenie dworcéw poszezegdlnych to- Ryc. 4. Uklad linii kolejowych Poznania po uruchomie-

warzystw kolejowych. Stan z 1879 roku. Z albumu Po- niu Dworca Centralnego (Central Bahnhof) - rok 1879.
znarski wezet kolejowy wezoraj i dzis, Poznan, 2008 Z albumu Poznariski wezet kolejowy wezoraj i dzis, Po-
znan, 2008

linii Gubin—Poznan znajdowalo si¢ przy obecnej ul. Zachodniej za budynkiem Urzgdu Pocztowego nr 2.
Tutaj tez, z czasem, przy ul. Kolejowej powstaje osiedle mieszkaniowe dla coraz wigkszej rzeszy kolejarzy
zatrudnionych przy obstudze linii kolejowych i calej infrastruktury z koleja zwiazane;.

Na rycinie 3 przedstawiono ukfad linii kolejowych przechodzacych przez Poznani przed wybudowa-
niem Dworca Centralnego.

W Poznaniu powstal z czasem bardzo duzy wezel kolejowy. W latach 70. XIX wicku dzialalo tutaj pigé
towarzystw kolejowych. Wymagalo to stworzenia wspélnych torowisk i jednego centralnego dworca. Po kilku
latach dyskusji wladz kolejowych, miejskich i wojskowych ustalona zostata lokalizacja dworca centralnego
wraz z wezkem kolejowym. W 1879 roku zakoriczono budowe budynku Dworca Centralnego w Poznaniu.

Budynek tréjnawowy, wzorowany na budynku dworca berlifiskiego, wykonano z czerwonej cegly
z neoromanska fasada, z centralnie umieszczonym zegarem i pigcioma oknami nad kazdym wejsciem. Po
stronach wschodniej i zachodniej pobudowano po 3 perony polaczone tunelem. Perony 1 i 4, przylegajace
do budynku dworca, pokryte zostaly wiatami.

Dworzec Centralny w Poznaniu prezentowal si¢ znakomicie. Byt zbudowany z rozmachem i z perspek-
tywa rozwoju, czego dowodem jest to, ze w niezmienionym ksztalcie, wielkosci i ukladzie przestrzennym
(nie liczac niezbednych remontéw i modernizacji) zachowat si¢ do czaséw obecnych.

Z czasem tunel zachodni zostal otwarty i istniata mozliwo$¢ wyjscia na szos¢ Wroclawska (obecnie
ul. Glogowska). Wybudowano tam istniejacy do dzi§ Dworzec Zachodni (pierwotna nazwa Dworzec La-
zarski), ktéremu wyglad obecny nadata modernizacja z 1929 roku.

Przed budynkiem gtéwnym wykonano duzy plac (na calg szeroko$¢ budynku), z ktérego ulica Dwor-
cowg mozna bylo mostem Kaponiera wjecha¢ do centrum miasta. W 1890 roku do placu dworcowego
zaczat kursowa¢ tramwaj konny, a od 1898 roku tramwaj elektryczny.

W 1902 roku, z okazji wizyty cesarza Wilhelma II wybudowano Dworzec Letni (nazwa obecna).
Dworzec ten wykorzystywano pézniej w zwiazku z przyjazdem najpierw Ignacego Paderewskiego, a potem
marszatka Jézefa Pitsudskiego i prezydenta Ignacego Moscickiego. Obecnie dworzec ten, po gruntownej
modernizacji, stuzy podréznym na liniach podmiejskich. Dochodzi do niego peron 4B.
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Ryc. 5. Dworzec Centralny z poczatkowych lat istnienia. Pocztéwka ze zbioréw R. Kromy

W 1879 roku ukazata si¢ ustawa o uparistwowieniu prywatnych linii kolejowych, a w latach 1881-
—1886 caly proces zmiany wlasciciela kolei zostat zakoriczony.

Na przejecie kolei przez panstwo bardzo duzy wplyw mialy kregi wojskowe, ktére dos¢ szybko zo-
rientowaly si¢ w jej strategicznym znaczeniu. Od samego poczatku wojsko miato decydujacy glos przy
ustalaniu przebiegu i kierunkéw nowych linii kolejowych. Dzialo si¢ tak we wszystkich zaborach i dlatego
tez nie powstala w tym czasie najkrétsza linia, ktéra moglaby potaczy¢ Berlin z Warszawa, a przechodzaca
przez Poznan. Z Poznania do Warszawy mozna bylo dosta¢ si¢ trasa Krzyz-Pila-Bydgoszcz, a pézniej krét-
sza droga przez Torun.

W 1895 roku powstaje Dyrekcja Kolei w Poznaniu i przejmuje stopniowo zarzad nad liniami kolejo-
wymi w Wielkim Ksiestwie Poznariskim (Prowinz Posen).

Tabela ilustruje przyrost dtugosci linii kolejowych w Wielko-

polsce w okresie zabordw. Rok DL. linii kolejowych
W okresie migdzywojennym wezel poznanski ulega dalszej 1848 87 km
rozbudowie. Remont generalny przeprowadzono przed PeWuKa 1860 388 km
(Powszechnag Wystawa Krajowa) w 1929 roku. Wykonano wtedy 1880 1123 km
przejécie podziemne pod budynkiem dworca, faczac tym samym 1890 1739 km
dwa istniejace od poczatku tunele: wschodni i zachodni. Uspraw- 1500 2115 km
. . ,e 1910 2843 km
nito to znacznie ruch podréznych na dworcu. Rozbudowywane
1914 2994 km

zostaje zaplecze techniczne, nowe budynki techniczne, rozjazdy
i budynki innych stacji w Poznaniu.

W czasie II wojny swiatowej Poznan byt nader waznym we-
ztem kolejowym i zostal przez okupanta wyposazony we wszelkie urzadzenia techniczne. Wybudowany
w 1879 roku budynek dworca wraz z sze§cioma peronami nie ulegt zadnym zasadniczym przeksztalceniom.
W wyniku walk w 1945 zostal powaznie uszkodzony na skutek bombardowan. Po zakonczeniu dziatari
wojennych przystapiono do odbudowy zaréwno zniszczonej infrastruktury, jak i samego budynku. Na
placu przed dworcem postawiono tymczasows hale dla obstugi podréznych, co pozwalalo na bezkolizyjne
prace budowlane i przyspieszyto tempo robét.

W pierwszych latach powojennych dworzec spelniat waing role w przyjmowaniu repatriantéw ze
wschodu. W trakcie poszukiwari materialéw do artykutu znalaztem wiele spisoéw takich transportéw z wy-
kazami nazwisk, ale to temat na odr¢bng publikacje. W 1948 roku zakoriczono odbudowe dworca, nadajac
mu cechy klasycystyczne.

Kolejng powazna modernizacj¢ budynku Dworca Gléwnego rozpoczgto w 1960 roku. Podzielona
na pig¢ etapéw rozbudowa trwata do roku 1976. Z placu przed dworcem zniknely tramwaje (linia nr 1),
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Ryc. 6. Dworzec Letni - rok 2013. Zdjecie W. Jedraszewski

Pozman
Peron |

Ryc. 7. Zbombardowany w 1945 roku budynek Dworca Gléwnego. Przed nim tymczasowa hala odpraw pasazeréw. Ze zbioréw
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Ryc. 8. Odbudowany budynek Dworca Gléwnego w 1948 roku. Zdjecie ze zbioru A. Lubki
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Ryc. 9. Dworzec po przebudowie — koniec lat 70. XX wieku. Zdjecie ze zbioru Izby Pamigci ZDOKP
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Ryc. 10. Nowy budynek dworca — rok 2013. Zdjecie W. Jedraszewski

a w ich miejsce pojawily si¢ autobusy. Wygospodarowano tez wigcej miejsca na parkingi dla samochodéw.
[lustracja 9 przedstawia wyglad dworzeca po 1976 roku.

Dalsze modernizacje i remonty nie zmienily jego modernistycznego wygladu z lat 70. XX wieku.

Z ciekawostek warto wspomnie¢ o zainstalowaniu w 1996 roku pierwszego w Polsce systemu kompu-
terowego zapowiadania pociagéw — zwanego powszechnie ,Frankiem”. Glos temu systemowi udostepnit
aktor Pawel Binkowski. Aktualny system zapowiedzi nosi nazwe ,Iwona”, ale wielu Poznaniakéw wspomi-
na z rozrzewnieniem charakterystyczny tembr glosu , Franka”.

Wielkim wydarzeniem w dziejach stacji Poznan Gléwny byl przejazd historycznego skladu pociagu
Orient Express w lipcu 2007 roku.

I tak oto odchodzi do historii budynek dworca powstaly przed 135 laty, a jego miejsce zajmuje co$, co
dtugo musi posta¢, aby zastuzy¢ na mite wspomnienia i fezke w oku.
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